Theodor-Heuss-

Die Theodor-Heuss-Brlcke ist eine der ersten sogenannten Schragseilbricken weltweit.
Bis heute dient sie als Vorbild beim Bau neuer Schragseilbricken. Die folgenden Bilder
zeigen, wie aufwandig der Bau der Brucke war und heute noch ist.
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Schragseilbruc

Die Konstruktion der Brucke ist besonders komplex. Bei der Untersuchung
der Brickenteile mussen viele Teile der Bricke genau betrachtet werden. So
weist die Brucke zahlreiche Hohlraume und schwer zugangliche Stellen auf.
Schaden, die moglicherweise an diesen versteckten Stellen schlummern,
konnen nicht problemlos identifiziert werden.
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Die Theodor-Heuss-Briicke
gehort zu den bedeutendsten
Verkehrsprojekten der Landes-
hauptstadt Dusseldorf.

Zunachst gab es Uberlegungen,
die Rheinquerung naher am Stadt-
zentrum zu bauen.

Um die links- und rechtsrheinischen
Fernstral’en zu verbinden, wurde
sich fur die Querung entschieden,
die sie heute ist.
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Die Theodor-Heuss-Brucke ist eine
der ersten ,echten” Schragseilbrii-
cken. Wahrend in der zweiten Halfte
des 19. Jahrhunderts bereits die ers-
ten Bricken mit ahnlichen Seilkonst-
ruktionen gebaut wurden, waren dies
noch ,unechte” Formen der Schrag-
seilbrucke. Sie wiesen Elemente der
Hangebricke auf und stellen da-

mit lediglich einen Kompromiss aus
Schragseil- und Hangebrlcke dar.
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Es handelt sich bei diesem System
nicht um eine Hangebricke, son-
dern um eine sogenannte Balken-
briicke. Sie steht auf Pfeilern und
hat zusatzlich Kabel, die nach oben
verspannt sind. Die Besonderheit
dieser Brucke ist, dass der Architekt
Prof. Friedrich Tamms eine Form
finden wollte, die ausdrucklich nicht
einer Hangebrucke gleicht. So ent-
stand eine ganz eigene Form.

Theodor
Heuss

Nachdem der ehemalige Bundes-
prasident und Dusseldorfer Ehren-
bidrger Theodor Heuss 1963 ver-
starb, wurde die ,Nordbrucke”
nach ihm benannt.

Bildnachweise: Scans: Landeshauptstadt Disseldorf | Schwarz-Weill Fotos: Dolf Siebert, Dusseldorf, R. Eimke, Disseldorf, Graf, Disseldorf | Buch: ,Nordbriicke Disseldorf”, Herausgegeben von der Landeshauptstadt Disseldorf, 1958 | Zusammenstellung der Beitrdge: Stadt. Oberbaurat E. Beyer, Disseldorf |
Gestaltung: Graphische Betriebe W. Bixenstein GmbH, Berlin | Fotos heute: Landeshauptstadt Disseldorf | Portrait Theodor Heuss: By Bundesarchiv, Bild 146-1983-098-20 / CC-BY-SA 3.0, CC BY-SA 3.0 de, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=5503568




Teilbauwer

Die Theodor-Heuss-Brucke lasst sich in funf Abschnitte einteilen. Diese wurden
hinsichtlich ihres Zustandes und ihrer Sanierungsmoglichkeiten einzeln untersucht.

Die Flutbriuicke uberbruckt das
Vorland sudlich des Rheins.

Bei der handelt es
sich um den kleinsten Abschnitt.

Die Rampe bildet den rechtsrheini-
schen Abschluss des Brickenzugs.

Der TausendfliBler fihrt innerstad-
tisch durch die Uerdinger Strale.

Die Strombricke ist das Herzstuck
der Theodor-Heuss-Brucke. Sie uber-
bruckt den Rhein und gibt dem Stadt-
bild das uberregional bekannte Ge-
sicht. Auf der Strombrucke befinden
sich die Pylonen mit den Tragkabeln.
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Die ist eine sogenannte Einfeldbricke. Sie besteht nur
aus einem Teil, das zwischen zwei Auflegern angebracht ist.
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Bei der Strombriuicke handelt es sich um den pragnantesten Briuckenteil — die
Schragseilbricke. Sie hat vier freistehende Pylonstiele, die das zweihuftige

Seilgerust mit zwei Seilebenen tragen.
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Die Flutbrucke besteht aus sechs Felder
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n mit vier Durchlauftragern, die un-

terspannt sind. Die Berechnungen ergaben, dass in diesem Brickenabschnitt

ebenfalls Sanierungsbhedarf besteht. Sel

bst wenn die Flutbriicke verstarkt

wird, ist nur noch eine Zulassung bis 7,5 Tonnen denkbar, wobei die Rest-

nutzungsdauer auf max. 20 bis 30 Jahre

limitiert ist.
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Der TausendfiiBler umfasst elf Felder.
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Bildnachweise: Fotos: Landeshauptstadt Diisseldorf | Luftbild: Landeshauptstadt Diisseldorf | Zeichnungen: Landeshauptstadt Diisseldorf
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Die Rampe bildet den
Abschluss der Brucke
und beinhaltet eine
Bushaltestelle.



Strombriicke ’ { 3 :

Korrosionsschaden am Rollenlager Korrosionsschaden an der
............................................................................... ~+ Ubergangskonstruktion (UKO)

Korrosionsschaden an der
Umlenkung der Unterspannung

Betonausbriche in der Brlcken-
kappe mit freiliegender und
korrodierter Bewehrung.
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Korrosionsschaden an einem der
Tragseile

Rissbildung an der Unterseite der
Kragarmplatte mit freiliegender
Bewehrung.

Stalaktitenbildung in Folge von
Undichtigkeiten an der Unterseite
Spannbeton-Verbundplatte

Stalaktitenbildung infolge

Undichtigkeiten an der Unterseite Betonabplatzungen und freiliegen-
der Kragarmplatte im Bereich . de Bewehrung an der Unterseite
einer Bauwerksfuge. . Spannbeton-Verbundplatte

Fotonachweise: Luftbild: Landeshauptstadt Diisseldorf | Fotos: Ingenieurbiiro Grassl, auBer Strombriicke Bild 3: Landeshauptstadt Diisseldorf
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Rissbildung innerhalb einer
Schweillnaht, Anschluss Quer-
und Langstrager

Korrosionsschaden im Bereich des
Pylonstiels. Zu sehen ist das Quer-
schott, welches unterhalb des Py-
lonstiels liegt.

Loose Niete, die sich unter Belas-
tung verschiebt. Das Foto stammt
aus dem Langstrager.

Rissbildung an der Unterseite des
Spannbetontberbaus.

Betonabplatzungen und freiliegende
Bewehrung an der Unterseite der
Kragarmplatte aus Stahlbeton

Litzenbruch an einem der Tragseile
innerhalb des Langstragers.

Rissbildung im Quertrager. Die

2 weilden Punkte zeigen das Ende
der Risswurzel zu unterschiedlichen
Zeitpunkten. Hieraus wird ersichtlich,
dass der Riss seit der vorangegan-
gen Bauwerksprifung langer wurde.

Blick in den Hohlkdrper des Uber-
baus mittels Endoskopie. Zu sehen
sind Stalaktiten infolge Undichtig-
keiten sowie eine Pfutzenbildung.
Die vorhandenen Bretter stammen
aus der Bauphase und konnen
mangels Zutritts zum Hohlkorper
nicht entfernt werden.



Das Pr
Theodor-Heuss-Bru

Dass die Theodor-Heuss Briucke nicht mehr langfristig so genutzt werden kann wie bisher, ist fur die
Fachplanung eine grol3e Herausforderung. Die folgende Auflistung zeigt beispielhaft, welche Aspekte
bei der Suche nach Zukunftslosungen bericksichtigt werden.
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Technische Erfordernisse Qualitat der Verkehrsanlage Wirtschaft Ausmaf Risikopotential

» Trassierungsradien - Wegfall/Anderungen * Projektkosten - Konfliktpotenzial zu

- Erforderliche StralRenraumbreite von Verkehrsbeziehungen - Jahrliche Unterhaltungskosten . privaten Betroffenen

- Steigung und Gefalle der Gradiente - Leistungsfahigkeit - Betriebskosten - Bautechnische Risiken

- Statik und Konstruktion - Rad und FulRverkehr » Zuschussfahigkeit » Genehmigungsrechtliche Risiken

» Sonstiges » Trassierung der Stadtbahn - Sonstiges » Gesellschaftspolitische Risiken
. Steigung/Gefalle Gradiente - Sonstiges

Umweltbelange Stadtebauliche Qualitat Ausmal Eingriffe in

- Menschen, insbesondere - Wasser - Stadtbild bestehende Grundstiicke
menschliche Gesundheit (inkl.  Luft und Klima .+ Sonstiges .« bauzeitlich
Schall und Erschiitterungen) » Landschaft » dauerhaft

* Tiere, Pflanzen und « Kulturelles Erbe : :
biologische Vielfalt (inkl. Denkmalschutz)

* Flachen und Boden » Sonstiges

Wie geht es nach
dem Ratsbeschluss weelt%rl.'1

Grundlagenermittlung Vorplanung Entwurf Genehmigungsplanung Ausfiihrungsplanung

- Klaren der - Analysieren der Grundlagen - fachspezifische Berechnungen - Vervollstandigen und Anpassen - Zeichnerische Darstellung,
Aufgabenstellung » Untersuchen von * Ermitteln der wesentlichen der Planungsunterlagen Erlauterungen und zur
- Auswahl anderer an der Planung Losungsmaoglichkeiten Bauphasen  Abstimmen mit Behorden Objektplanung gehaorige

fachlich Beteiligter - Erarbeiten eines - Bauzeiten- und Kostenplan Berechnungen

» Ortsbesichtigung Planungskonzepts

Vorbereitung der Vergabe

Mitwirkung bei der Vergabe Bauoberleitung Objektbetreuung

- Aufstellen der Vergabeunterlagen, * Prifen und Werten » Bauausflihrung - Objektbegehung zur Mangelfeststellung

> insbesondere Anfertigen der der Angebote - Priifen von Planen auf Ubereinstimmung * Freigabe von Sicherheitsleistungen

Leistungsbeschreibungen

- Zusammenstellen mit dem auszufuhrenden Objekt

* Ermitteln der Kosten der Vertragsunterlagen - Abnahme von Bauleistungen,

Leistungen und Lieferungen

Fotonachweise: Landeshauptstadt Disseldorf
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Um das Bauwerk so lange wie moglich zu erhalten, ist es notwendig
einige Schutzmalinahmen und Sanierungsmallnahmen umzusetzen.

, Bish
weitere gepla

Nnanmen

Einschrankungen fiir den LKW-Verkehr

Die Durchfahrt fur LKW uber 30 Tonnen musste bereits untersagt werden,
@ um weiteren Schaden an der Bricke vorzubeugen.

Sanierungsarbeiten im Sommer 2023

Risssanierung und Niettausch an den Quertragern der Strombriicke

Um eine weitere VergroRerung der vorhandenen Risse zu hemmen, werden
diese in diesem Sommer fachtechnisch bearbeitet. Hierbei handelt es sich
um keine dauerhafte Sanierung, sondern um die Verschaffung zusatzlicher
Zeit bis zum Neubau einer Rheinquerung.

Ertiichtigung Pfeiler Achse 17 am TausendfuiBler

Unmittelbar aus der Nachrechnung hat sich diese Verstarkungsmalinahme
der Pfeiler in Achse 17 ergeben. An diesem Pfeiler befindet sich der horizonta-
le ,Festpunkt” des Tausendfullers Die Pfeiler werden mit einem dauerhaften
Stahlkorsett versehen, um die auftretenden Horizontalkrafte in Erdreich
ubertragen zu konnen.

Ertiichtigung der Zugbander der Rampe

Ebenfalls aus der Nachrechnung hat sich diese ErtlichtigungsmalRnahme
ergeben. Die vorhandenen, nicht sichtbaren Querwande zwischen den sicht-
baren Langswanden der Rampe werden mittels zusatzlich einzubohrender
Spannglieder verstarkt.

Quellen: Verkehrsanalyse: Landeshauptstadt Disseldorf
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ogliche weitere

Maf3nahmen und Atuswirkungen

Sollte sich der Zustand der Theodor-Heuss-Brucke verschlechtern oder
neue Schaden entdeckt werden, konnte es dazu kommen, dass weitere
MalRnahmen ergriffen werden mussen.

Zum Beispiel konnte das Befahren fur PKW schwerer als 7,5 Tonnen
oder sogar schwerer als 3,5 Tonnen verboten werden. Das hatte selbst-
verstandlich Auswirkungen auf die Verkehrsentwicklung im

gesamten Stadtgebiet, gegebenenfalls sogar dariber hinaus. Die
Analysen des Amts fur Verkehrsmanagement zeigen, wie der Verkehr
sich verteilen wirde.

Analyse 2018 mit Sperrung der Theodor-Heuss-Briicke fiir Kfz ab 7,5t (auBer OPNV)
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| Analyse 2018 mit Sperrung THB fur Kfz >7,5t

Verkehrsbelastungen Kfz [DTVw5]
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Weitere denkbare MaRnahmen waren:

* Einrichten eines Bruckenmonitorings zur Ferniberwachung
» Verdichtung von Sonderprifungen

 Reduzierung der vorhandenen 4 Fahrspuren auf nur noch 2
» Geschwindigkeitsreduzierung
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