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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess

10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf
Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf

11.15 Uhr Fachvortrag Untersuchungen der Briicke und Zukunftsvarianten, Peter Sprinke, SchiiBler-Plan

Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Dr. Oliver Marker
Katharina Schliinder
Lea Richter

Zebralog GmbH
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Jochen Kral

Landeshauptstadt Dusseldorf
Mobilitatsdezernent

Dezernat fur Mobilitat und Umwelt
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Beteiligte Personen und Amter

Andreas Schmitz

Landeshauptstadt Dusseldorf

Amtsleiter

Amt far Bricken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Katharina Metzker
Landeshauptstadt Dusseldorf
Amtsleiterin

Amt fur Verkehrsmanagement

Joachim Broch

Landeshauptstadt Disseldorf
Gewasserschutz und Altlasten

Amt fir Umwelt- und Verbraucherschutz

Michael Richarz
Vorstand Technik und Betrieb
Rheinbahn
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René Eis

Landeshauptstadt Dulsseldorf

Projektleiter

Amt far Brucken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Jorn Luther
Landeshauptstadt Duisseldorf
Untere Naturschutzbehdrde
Garten-, Friedhofs- und Forstamt

Svenja Schrickel

Landeshauptstadt Disseldorf

Institutsleiterin

Institut fir Denkmalschutz und Denkmalpflege
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Beteiligte Personen und Bulros

Peter Sprinke

Projektleiter Planung und
Tragwerksplanung Vorlandbricken
INGE SchuBler-Plan und Hegger +
Partner

Udo Lenz
Projektleiter Larmschutz
FCP IBU

Dr. Jan Schulze Esking

Projektleiter Umweltschutz
Zetcon
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Nobert Halfpapp

Projektleiter Tragwerksplanung Strombricke

Ingenieurbiro Grassl

Axel Miller

Geschaftsfihrer Projektsteuerung

weisemiuller

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

» 10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral
10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess
10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf

Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf

11.15 Uhr Fachvortrag Untersuchungen der Briicke und Zukunftsvarianten, Peter Sprinke, SchiiBler-Plan

Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda
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Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf
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Infomesse zur Theodor-Heuss-Brlicke
Offentlichkeitsbeteiligung

Dialogforum 2

Dialogforum 1
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Untersuchung der Varianten Bewertung der Varianten g
Beschluss Planung

11 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Ziele des Beteiligungsverfahrens

Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, die Biirger*innen umfassend
uber den Zustand der Theodor-Heuss-Briicke und uiber den
Beteiligungsprozess zu informieren und in einen Dialog zu treten.

« Austausch zwischen Blrger*innenschaft, Stadt Disseldorf und Fachleuten
 Fragen beantworten, Hinweise und Anregungen entgegennehmen
« Informationen und Hinweise flr die politische Beschlussvorlage liefern
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral
» 10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess
10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf
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Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung

18 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

René Eis

Landeshauptstadt Dusseldorf

Projektleiter

Amt flr Brlicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
Zustand der Brucke

ZUs
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

. Die Theodor-Heuss-Brucke
Bauwerksprufung

Nachrechnung

Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

N
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
1. Die Theodor-Heuss-Brucke

Sinn und Zweck der Theodor-Heuss-Briicke o D B
« SchlieBen des Lastrings um Dusseldorf .

 Anschluss an das Fernstraennetz
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Quelle: Landeshauptstadt Diisseldorf, Masterplan Ingenieurbauwerke
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
1. Die Theodor-Heuss-Brucke

Inlstheinisch Nordbricke Uber den Rhein in Strom-Km 746.7 rechtsrheinisch
1 - l SR e e e

Quelle: Landeshauptstadt Diisseldorf

5 Teilbauwerke: Besonderes Merkmal des Briickenzugs :
(24,00 m) Entmaterialisierte Bauweise

- Flutbriicke (432,00 m)

- Strombriicke (476,00 m)

- TausendfiiBBler (327,30 m)

- Rampe (251,23 m)

Lange Uber alle Bauwerke und Trennpfeiler 1.522,13 m
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Die Theodor-Heuss-Brucke
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

Die Theodor-Heuss-Brucke
. Bauwerksprufung

Nachrechnung
Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

HWNH=
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
2. Bauwerksprufung

Quelle: o.l. Landeshauptstadt Diisseldorf; o.m. bis u.l. Ingenieurbiiro Grassl GmbH
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
2. Bauwerksprufung

Fazit
Zustandsnote Bauwerkszustand Erf. MaBnahmen nach RIEB-Priif
1,0-1,4 sehr gut Laufende Unterhaltung
1,5-1,9 Gut Laufende Unterhaltung
2,0-2,4 befriedigend Mittelfristige Instandsetzung
2,5-29 ausreichend Kurzfristige Instandsetzung
3,0-3,4 nicht ausreichend Umgehende Instandsetzung
3,5-4,0 ungenigend Umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung

« Deichbrlcke 2,5 | Flutbricke 2,8 | Strombriicke 3,0 | TSD-FuBler 2,7 | Rampe 3,0

« Mit entsprechenden Ressourceneinsatz ist eine Behebung der meisten Schaden
grundsatzlich denkbar

« Problematisch sind die Litzenbriche der Tragkabel sowie die extreme Rissbildung in
Quertragern
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

Die Theodor-Heuss-Brlcke
Bauwerksprufung

. Nachrechnung

Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

all LN
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
3. Nachrechnung

KRAFTFAHRZEUGE / TAG AUF DER THEODOR-HEUSS-BRUCKE

B Verkehrsdaten 1962 MW Endziel fir 1980 ™ Verkehrsdaten 2000 M Verkehrsdaten 2016 m Verkehrsdaten 2018
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
3. Nachrechnung

* 2}:’{}?;2‘,:‘:‘?:;‘"‘" Abteilung StraRenbau, Stralenverkehr
und stadmﬁ:wicklung Referat: Briicken-, Tunnel- und

sonstige Ingenieurbauwerke

Entwicklung der zulassigen Gesamtgewichte und Achslasten
sowie der Bemessungslasten

70
O zul. Ges.-Gewicht [f] TRl LM1
601 m zul. Achslast [t] BK 60 —
50 | * Kombiverkehr 1985 2]
44,0*
40t Raupe .
40 — —

30 24t Dampfwalze

20
10
0
1925 1932 1937 1939 1950 1951 1956 1960 1965 1987 1992 EU Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, Vortrag VPI
VPI Arbeitstagung am 18.-19.09.2009 in Westerland/Sylt Folie 29 Arbeitstagung 2009
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
3. Nachrechnung

Zwischenfazit

* Der Verkehr hat seit 1957 erheblich zugenommen.

» Die Fahrzeuge sind seit 1957 erheblich schwerer geworden.

« Die Theodor-Heuss-Brucke ist statisch-konstruktiv hierftr nicht ausgelegt.

» Brlcken unterliegen einer dynamischen Belastung, die zu einer Ermidung flhren.

« Ingenieurbauwerke unterliegen einer vorgegebenen Nutzungsdauer.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
3. Nachrechnung

Bundesministerium flir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Abteilung StraBenbau

Richtlinie zur Nachrechnung von
StraBenbrucken im Bestand
(Nachrechnungsrichtlinie)

Quelle: Bundesanstalt fiir StrafSlenwesen
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
3. Nachrechnung

Deichbriicke Flutbriicke Strombriicke TausendfiiBler Rampe
Nachrechnung Stufe 1, 2,4 Stufe 1, 2; MBS Stufe 1, 2, 3; MBS Stufe 1, 2,4 Stufe 1, 2
Ergebnisse defizitar defizitar defizitar defizitar defizitar
Motor. Verkehr (2+2) M1 44 30 75 35 LM1 44 30 75 35 LM1 44 30 75 35 LM1 4 30 75 35 LM1 44 30 75 35
max. Gewicht in to
Sanierung moglich? nein ja ja nein nein nein ja ja  nein ja ja ja  nein ja ja  nein ja ja
Nutzungsdauer in Jahren, - max. max. max. =2 - - max. max. max. - max. max. max. 2 - max. max. max. =2 - max. max. 2 >
Sanierung vorausgesetzt 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30 20-30

MBS: Machbarkeitsuntersuchung zur Verstarkung

Strombriicke: max. 50 km/h

Angabe der Nutzungsdauer: Bezieht sich auf den Zeitpunkt der Nachrechnung in den Jahren 2020 / 2021
LM 1: Lastmodell 1 aus dem Eurocode
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
3. Nachrechnung

Fazit

« Der Brickenzug kann langfristig den Verkehr > 3,5 t nicht mehr aufnehmen - hierflr ist
Ersatz zu schaffen.

« Die max. Restlebensdauer kann nur dann erreicht werden, wenn die festgestellten
Schaden beseitigt und die notwendigen Ertlichtigungen durchgefihrt werden.

 Die Restlebensdauer von max. 20 bis 30 Jahren kann durch die Fachplaner nicht
garantiert werden!
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

Die Theodor-Heuss-Brucke
Bauwerkspriufung

Nachrechnung
. Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

W N =
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
4. Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

1. Saule der Beteiligung

Wie soll der Verkehr zuklnftig Uber den Rhein geflihrt werden und was geschieht mit den
Bestandsbauwerken?

Siehe nachster Teil des Vortragsserie
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
4. Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

2. Saule der Beteiligung

Wie soll mit den Bestandsbauwerken im Zeitraum bis zum Ersatzneubau umgegangen
werden?
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
4. Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

Risiken der Sanierung

nicht einsehbare Hohlraume in Deich- und Strombriicke sowie TSD-FuBler
maoglicherweise Chlorid im Beton - LochfraBkorrosion Bewehrungsstahl

Verwendung von spannungsrisskorrosionsgefahrdeten Spannstahl (Deich- und Flutbriicke)
Bewehrung / Spannstahl nicht einsehbar

Verstarkung erzeugt Lastumlagerungen im Tragwerk; ggf. Erzeugung neuer Schaden
Stahl GUberwiegend nicht schweilBbar

Litzenbriche in einem Tragseil, Tragseil planmaBig nicht austauschbar

Defizite im Arbeitsschutz aufgrund beengter Platzverhaltnisse

Defizite bei Ermldung bleiben bestehen

Sanierung / Verstarkung erzeugt kein neues Bauwerk

zeitintensiv

Einschrankungen bis hin zu Sperrungen im Verkehr (z.B. max. 3,5 t bei
Kragarmertichtigung)

Keine Erfolgsgarantie!
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
4. Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

Risiken bis zum Ersatzneubau

« insbesondere in der Strombricke sind keine Ermidungsreserven vorhanden
« jederzeit Verschlechterung der Bausubstanz mdglich

« weitere verkehrliche Einschrankungen nicht auszuschlieBen (Ablastung,
Geschwindigkeitsbegrenzung, Reduzierung Spuren, etc.)
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
4. Saulen der Offentlichkeitsbeteiligung

Optionen
« Weitere Ablastungen (z.B. auf 7,5 oder 3,5 t)

« Finden einer schnell umsetzbaren Losung flir den Ersatzneubau zur Reduzierung des
Unterhaltungs- und Sanierungsaufwands
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
Landschaftsschutz
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Landschaftsschutz

Der schitzenswerte Landschaftsraum Rhein — Besondere
Lebensrdume und deren Bedeutung:

a) Deichvorland, das durch die Uberflutungsdynamik des Rheinstromes gepréagt wird
b) unverbaute Auenlandschaft im innerstadtischen Bereich

c) Rhein als Biotopverbundsystem (z.B. Wanderstrecke fir Fische)

d) Alleen verschiedener Baumarten

e) Kulturlandschaft, die durch Vielfalt, Eigenart und Schoénheit gekennzeichnet ist

> Lebensraumfunktion fiir verschiedene Tiere und Pflanzen, u.a. streng geschiitzte Arten

- Erlebniswert und besondere Bedeutung fir die Erholung der Menschen

- Positiver Beitrag zum Stadtklima
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Svenja Schrickel

Landeshauptstadt Dusseldorf

Institutsleiterin

Institut fir Denkmalschutz und Denkmalpflege
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
Denkmalschutz
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Denkmalschutz

a) Untere Denkmalbehdrde der Landeshauptstadt Disseldorf ist zustandig.

b) Theodor-Heuss-Brlicke seit 24.11.2016 in Denkmalliste.

c) Beseitigung oder Veranderung des Bauwerks sowie Errichtung, Beseitigung oder
Veranderungen von Anlagen in enger Umgebung erfordern Erlaubnis der Unteren
Denkmalbehérde.

d) Erlaubnisfahigkeit unterliegt hohen rechtlichen Anforderungen.

e) Denkmalrechtliche Erlaubnis kann nicht durch Offentlichkeitsbeteiligung oder politischen
Beschluss ersetzt werden.

f) Offentlichkeitsbeteiligung wird eng durch Untere Denkmalbehérde begleitet.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess

» 10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf
Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf

11.15 Uhr Fachvortrag Untersuchungen der Briicke und Zukunftsvarianten, Peter Sprinke, SchiiBler-Plan

Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess

10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf
Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf

» 11.15 Uhr Fachvortrag Untersuchungen der Briicke und Zukunftsvarianten, Peter Sprinke, SchiiBler-Plan

Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Peter Sprinke
Projektleiter Planung und Tragwerksplanung Vorlandbricken
INGE SchuiBler-Plan und Hegger + Partner
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brlucke
Variantenstudie
Dusseldorf, 12.06.2023

L
== Landeshauptstadt Disseldorf

F Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit
O
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

Agenda

1. Technische Rahmenbedingungen

2. Varianten
Var. 1 Ersatzneubau als Bricke (1v, OPNV, Rad, FuBgénger)
Var. 2 Ersatzneubau Briicke (1v, OPNV) und Erhalt Bestand (Rad, FuBgénger)
Var. 3 Ersatzneubau als Tunnel (1v, OPNV) und Neubau Briicke (Rad, FuBganger)
Var. 4 Ersatzneubau als Tunnel (1v, 6PNV) und Erhalt Bestand (Rad, FuBgénger)
Var. 5  Multifunktionsbricke

3. Fazit

4. Weitere Vorgehensweise
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

» Die Theodor-Heuss-Briicke wurde im Jahr 1957
dem Verkehr Ubergeben und ist die erste
Schragseilbriicke Deutschlands.

= Die Theodor-Heuss-Briucke bildet zusammen mit der
Oberkasseler Briucke und der Rheinkniebriicke die
urspringliche Dusseldorfer Brickenfamilie.

= Im Jahr 2016 wurde die Theodor-Heuss-Brlcke als
,Pionierbauwerk™ unter Denkmalschutz gestellt

Quelle: https://www.imagebroker.com/3879985
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Anforderungen an die Verkehrsanlage

StraB3e / Individualverkehr:

= Verkehrsstarke DTV: - Stand 2018
78.000 Kfz/24h

- gemaB Prognose 2030
ca. 82.000 Kfz/24h

=> unter Bericksichtigung einer kiinftigen Verkehrs-
verlagerung auf den OPNV, wird ein DTV von ca.
70.000 Kfz/24h erwartet!

0029 MAd
s PiEm oo o

008l

0

= Einstufung: als Stadtautobahn gemaB ' l
RAA (EKA 3, RQ 25 B) ¥ sl
= Modifikation: analog zum Bestand entféllt °8

der Standstreifen
Radwege:

» Bestandteil Hauptradwegenetz

53 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

1. Technische Rahmenbedingungen

Anforderungen an die Verkehrsanlage der B7 im Bereich der Theodor-Heuss-Briicke
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- Gesamtbreite Briicke ca. 38 m
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- Gesamtbreite Tunnel ca. 52 m
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Geometrische Zwangspunkte der BestandsstrafBBe
£ 4 &

z Sy &
£ £ g
H § § Stromoéffnung g; g §
8 2 3 i
§ 2 &

Theodor-Heuss-Briicke

- ]
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Briicke: ;
A Zusammenhang Spannweite / Konstruktionsform / Wirtschaftlichkeit
1
= I -
1 Hangebriicke M
r "
Schlligkabelbriicke
I = Bogenbricke _TTTTT, ! i Hammer Eisénbafnbrucke, “Dsseldorf
% " 1 Neubau der Strom_ uelle: hammer eisenbahnbriicke disseldorf - Bing images
'S bricke Spannweite i
i Hohlkasfen gevoulet §3| ca. 260 bis 300 m L =
| Hohlkasten konst. Bauhdhe : -
I
-————— -
Plattenbatken 1
4 W 1 -
-
. I - u
Vollplatte I = el —
= = | - e /
R U I g S G T ) S R s T (e e T | T enkirchener Briicke, ; =
10 100 | Spa n nWeIte 1000 2000 Quelle: rodenkirchener briicke k6ln - Bing images
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Bricke:

einteiliger Querschnitt

1111
—

zweiteiliger Querschnitt

111

-
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Rheinbriicke Neuenkamp, Duis-btlgl' “

Die Ausbildung der Quer-
schnitte hat wesentlichen
Einfluss auf:

Redundanz der
Verkehrsanlage

- Achsversatz zwischen dem
Bestand und Neubau

- Aufrechterhaltung der
Verkehre

- Asthetik des Bauwerkes
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

1. Technische Rahmenbedingungen

Briickenquerschnitt:

7‘

R |
Bestand => Breite ca. 27 m H v b ! t Tt |
Neubau => Breite ca. 38 m g g %
| Lol : ! + t1 T
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Briickenquerschnitt (Sonderform):

Doppelstock Querschnitt Splittung der Verkehre auf zwei Ebenen bedingt
Verziehungen der Trassen vom StraBenraum zur

Briicke .
F I 1 &
$¢$$gi?????

| n
T T al ‘r I T T T

-
L‘
g

SE
Strafle
!%{
-
—
Verziehungen der Verkehre
in Lage und Hohe

<
o .

Vorteile:

- reduzierte Breite
Nachteile:

- Verflechtung der Verkehrswege

Grenobler Brticke, Innsbruck¢

- groBes Gefélle zu der oberen Ebene
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Tunnel:

= Verkehr wird unterhalb der Gelandeober-
flache geflhrt, dadurch Reduzierung des

Einflusses auf die Umwelt (Luft, Larm, Mensch,
Tier etc.)

= Neue freie Flachen, ggf. andere Nutzung
maoglich
Herstellungsalternativen: Wehrhahn-Linie, Dusseldorf
= Absenktunnel
in offener Bauweise als Rahmenkonstruktion
mit geringer Erdiberdeckung (ca. 2 bis 5 m)
= Bohrtunnel

in geschlossener, maschineller Bauweise
mit Kreisform und groBer Uberdeckung

(min. 1,5-fache des Tunneldurchmessers)
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https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=cgAqEOJW&id=F569450388CBD43A148CA714B9B9327ACCE143DD&thid=OIP.cgAqEOJWSJktp9a8SKxbjgHaEK&mediaurl=https%3a%2f%2fassets.deutschlandfunk.de%2fFILE_7acac8071ea12e441835f04aa1e1217d%2foriginal.jpg%3ft%3d1597565354485&cdnurl=https%3a%2f%2fth.bing.com%2fth%2fid%2fR.72002a10e25648992da7d6bc48ac5b8e%3frik%3d3UPhzHoyubkUpw%26pid%3dImgRaw%26r%3d0&exph=1125&expw=2000&q=https%3a%2f%2fwww.deutschlandfunkkultur.de%2fwehrhahnlinie-in-duesseldorf-kunstparcours-fuer-jedermann-100.html&simid=608000136456386730&FORM=IRPRST&ck=75CE2C652097CDF2E59819AE425884EE&selectedIndex=0&ajaxhist=0&ajaxserp=0
https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=cgAqEOJW&id=F569450388CBD43A148CA714B9B9327ACCE143DD&thid=OIP.cgAqEOJWSJktp9a8SKxbjgHaEK&mediaurl=https%3a%2f%2fassets.deutschlandfunk.de%2fFILE_7acac8071ea12e441835f04aa1e1217d%2foriginal.jpg%3ft%3d1597565354485&cdnurl=https%3a%2f%2fth.bing.com%2fth%2fid%2fR.72002a10e25648992da7d6bc48ac5b8e%3frik%3d3UPhzHoyubkUpw%26pid%3dImgRaw%26r%3d0&exph=1125&expw=2000&q=https%3a%2f%2fwww.deutschlandfunkkultur.de%2fwehrhahnlinie-in-duesseldorf-kunstparcours-fuer-jedermann-100.html&simid=608000136456386730&FORM=IRPRST&ck=75CE2C652097CDF2E59819AE425884EE&selectedIndex=0&ajaxhist=0&ajaxserp=0

Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Absenktunnel:
Querschnitt (die Rahmen sind individuell teilbar)

QCJ c
—~ (< —~
e 3 i S S 5 £ 0
g g g Y - - Y 3 g g
f
: ¢ 8 g g =z z B g 8 : 2
[0} S ] 5 o o b= o] © (o]
U] -4 (%] n ot O O o ] 0 o Q
i | -
D O
ca. 52 m (mit Geh-/Radwege) / ca. 36 M (ohne Geh-/Radwege)

Beachte:

Eine Tunnelvariante mit FuB- und Radwegeflihrung wird hier aufgrund der Tunnelldnge, der Sicherheits-
aspekte und der Nutzungsqualitat ausgeschlossen!

Ein FuB-/Radweg ist somit nur auf unabhangiger Querung als Brlicke mdglich.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Bohrtunnel:
Belegung, Anzahl und Durchmesser der Réhren Querschnittsvariante
ca.16m ca.16m
ca.13,5m ca.13,5m ca.11m < P> < P>
< > < > +—>
ﬂ ﬁ @ @
- c
- - ©
j- ~~—— ~— —
©
. >
Untervariante g
@ = Beachte:
c
ca.7m ca.7m b i P P _ _
| | | | 2 E_!ne Tunnglvan_ante mit Geh- und Radvx_/_ege
2 fihrung wird hier aufgrund der Tunnelléange,

E ﬁ der Sicherheitsaspekte und der Nutzungs-
qualitadt ausgeschlossen!
S S
Ein FuB-/Radweg ist somit nur auf

unabhangiger Querung als Bricke maoglich.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
1. Technische Rahmenbedingungen

Einfluss der Bestandsgriindung der THB auf die Trassierung eines Bohrtunnels

Info: Lastausbreitung
Bestand und Tiefenlage des
Bohrtunnels erfordern

groRere Abstande SR B N
‘ S
weitere tangierende Ausbauplane z.B. U80 %8
e or?J:% Bauweise

ca. 800 — 900 m fohenpian

PE]

Offene Bauweise +——— | —— Maschinelle Bauweise
I Disseldorf
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

Agenda

2. Varianten

Var. 1
Var.
Var.
Var.
Var.

u »h W N

3. Fazit

Ersatzneubau als Bricke (1v, OPNV, Rad, FuBgénger)

Ersatzneubau Brlcke (1v, OPNV) und Erhalt Bestand (Rad, FuBgénger)
Ersatzneubau als Tunnel (1v, OPNV) und Neubau Briicke (Rad, FuBganger)
Ersatzneubau als Tunnel (1v, 6PNV) und Erhalt Bestand (Rad, FuBgénger)
Multifunktionsbricke

4. Weitere Vorgehensweise
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

Ubersicht der ,,theoretisch denkbaren" Varianten:

(vorbehaltlich aller erforderlichen Kldrungen wie z.B. Denkmalschutzrecht, etc.)

Variante 1  Ersatzneubau als Briucke (1v, 6PNV, Rad, FuBganger)

Variante 2 Ersatzneubau Briucke (1v, 6pnv) und Erhalt Bestand (Rad, FuBganger)
Variante 3 Ersatzneubau als Tunnel v, 6pnv) und Neubau Bricke (rRad, FuBganger)
Variante 4 Ersatzneubau als Tunnel v, 6pnv) und Erhalt Bestand (rRad, FuBginger)

Variante 5 Multifunktionsbriicke
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Variante 1

¢ Varianten

Untervarianten
Variation der Lage (Nord / Std) und unterschiedliche Querschnitte

Ersatzneubau als Briicke (1v, 6PNy, Rad, FuBganger) Nordég oder Zi
Variante 1.1 Nord / Sid + einteiliger Querschnitt == i :
N T
§ Variante 1.2 Nord / Suid + zweiteiliger Querschnitt ‘! :
E 3 — |
§ Variante 1.2a Nord / Std + zweiteiliger Querschnitt (poppelstock) ! ,
Variante 1.3 Nord / Sid + dreiteiliger Querschnitt , ——
Variante 1.4 Nord / Siid + einteiliger Querschnitt M 'df?
———————————————————————————————————————— m'____ —— o — — —I _— - -
N 1 T
» & 1 Variante 1.5 Nord / Stid + zweiteiliger Querschnitt jfﬁ' i |
EG;) L s— S S—— I
o§ Variante 1.5a Nord / Std + zweiteiliger Querschnitt (poppelstock) !ﬁ! :
Variante 1.6 Nord / Siid + dreiteiliger Querschnitt s it ‘?'
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

2. Va

Beispiel:

rianten

& F 3
! i i :
e g i
. g &
B P
bl 7
Nord & e k |
8
! o X -
| = %
! 61—
| ]
! g g
: ¥
m Bestandsachse |
neue Achse Bauablauf
—-—-—*: ----- —Bauphase 1: Herstellung Uberbau @
!
— — S cEl T TN —Bauphase 2: Riickbau Bestand
!
| | I
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— »Querverschub ca. 15,00m
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Variante 1.5 Nord / Siid + zweiteiliger Querschnitt

OYBS JSUepIONOY

eyens Jeyuemsiosen
eyeys Jebrzueq

g I i
e P

zweiteiliger g))erbauquerschnitt
S RIS B
JJI— i ﬁ l i I’!] v, “’“'I ﬂ T T a T _?l
S— ‘ e S ' e

Querschnitt @
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
2. Varianten

Beispiel: Variante 1.5 Nord + zweiteiliger Querschnitt

‘T_‘,\]] Keine Kollision mit der Bebauung

Lgse b ZO T F o 7

6;_51\]] Temporare Anbindung realisierbar

5

provisorische

Laie

endgiltige
Lage

Neubau direkt
in endgultiger = TIERG : p
3 u*“| A o - 4

T

| .. -

i\I] Anbindung realisierbar &i\]] Keine Kollision mit der Bebauung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

2. Varianten

Beispiel:

W,

Neubau direkt
in endgultiger
Lage

endgultige
Lage

provisorische
Lage

i\I] Anbindung realisierbar
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Variante 1.5 Siid + zweiteiliger Querschnitt

£ Keine Kollision mit der Bebauung

Y

' 2aa

&2

D@ Kollision mit der Bebauung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

¢ Varianten 2
Variante 1 Ersatzneubau als Briicke (1v, 6PNy, Rad, FuBganger) Nordifé oder jl Sud
9] gi
) Variante 1.1 Nord / Siid  + einteiliger Querschnitt K = ! —
= = =
g ©  Variante 1.2 Nord / Sid + zweiteiliger Querschnitt : :
o 20 D@ . . D@
S === = =1
3 § + Variante 1.2a Nord / Sud + zweiteiliger Querschnitt (poppelstock) ‘i\ﬂ : - [[@
35 R L T ——t —c—
EE Variante 1.3 Nord / Suid + dreiteiliger Querschnitt [[\F‘_\ : II@
S S
52 Variante 1.4 Nord / Siid + einteiliger Querschnitt I = = o
S i i
% N T = | i
< .8 Variante 1.5 Nord / Sid + zweiteiliger Querschnitt *J_\,EI ; 'F:'—"' 0
e co ! j : i
3 c>s T e T e —_— !
§ o§ | Variante 1.5a Nord / Siid + zweiteiliger Querschnitt (poppelstock) 2 EF EE - Coi
5 | Variante 1.6 Nord / Stid + dreiteiliger Querschnitt 2 "’-_- -"L 0
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

2. Varianten

Variante 2

Variante 2.1 Nord / Sid + einteiliger Querschnitt

Variante 2.2 Nord - Sid + zweiteiliger Querschnitt

Variante 2.2a Nord - SUd + zweiteiliger Querschnitt
(Erhalt nur der Strombrtcke)
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Ersatzneubau Briicke (v, érnv) und Erhalt Bestand (rad, Fusganger)

Bestandsachse

Nord | oder ‘

Bestandsachse
|

I

Nord und Sud

a=—4

e ———
——
i

Nord und Sid und Nord und Siud

|
g e —
|

Erhalt der Strombriicke
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Variantenstudie

Beispiel: Variante 2.2a Nord - Siid + zweiteiliger Querschnitt (Erhalt nur der Strombriicke)

als Ersatz: Vorlandland, Flutbriicke

[
I
Nord - Sud

!
Nord - Sud

Ergdnzung: Strombriicke

Querschnitte der Uberbauten

als Ersatz: Vorlandland, Flutbriicke Ergdnzung: Strombriicke
neuer Uberbau Bestand neuer Uberbau
Nord Sid
I i i io8 bl o
JJ’—‘J'H‘#“.‘?.T t TqT,iL Jflul‘i”+l‘|$ ‘147‘1.?‘?.. THT.‘T.T‘.EJ.

- 7,30m - - 56,30m
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Variante 2.2a Ersatzneubau Briicke (1v, OPNV) und Erhalt Bestand (Rad, FuBgénger)

Anbindungsbereiche: Geh-/Radweg auBBen angeordnet

#__. = 3 A ¢ Verziehungen der Trassen beinhalten Kreuzungen
B e — ,

11l Kreuzungen 1! r
~ > 7T W i L R 5 S

Bestand:
Nutzung fir FuBganger
und Radfahrer

Legende: 1' By s
grau = Gehweg, gelb'—-ng-weé rot = MIV, blad="0BNV
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

2. Varianten

Variante 2 Ersatzneubau Bricke v, 6pnyv) und Erhalt Bestand (rad, FuBganger)

Variante 2.1 Nord / Sid + einteiliger Querschnitt

Variante 2.2 Nord - Sid + zweiteiliger Querschnitt

Variante 2.2a Nord - SUd + zweiteiliger Querschnitt
(Erhalt nur der Strombrtcke)
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0

Bestandsachse

Bestandsachse

Nord | oder !

Nord und Sud

=

i ==
j——
i

Nord und Sud
= i ==
—

Nord und Sud

Erhalt der Strombriicke

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

Ersatzneubau der Flut-
und Vorlandbriicken



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

2. Varianten

Variante 3 Ersatzneubau als Tunnel v, 6pnv) und Neubau Briicke (rad, FuBganger)

Bestandsachse
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Nord  und! Sud
RIG
—
g E | ——
£ = Variante 3a.1 Nord - Std  + zweiteiliger Querschnitt [IV[6PNY] | [6PNY1v]
g % Nord oder | o
£ 3 . o _ |
5 < Variante 3a.2 Nord / Sud + einteiliger Querschnitt ———
Q n :
ci _© W ey ]
=5 e Nord — ndloder— o0~ — — I
=2 I : t'_%"G I
c2 I Variante 3b.1 Nord / Stid + vierteiliger Querschnitt —— 1
[ — ! 1
ga 2 000 @ |
D = Yy gy gy Sy Ly S g S S S R T T T R |
£ : . - : ! IG
i = Variante 3b.2 Nord / Sid + dreiteiliger Querschnitt ! tQ_Br‘
g ol .
g 2 OO
?§ Variante 3b.3 Nord / Sid + zweiteiliger Querschnitt i t'_%"G
© |
>
i
& &
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Beispiel: Variante 3b.1 Nord / Siid + vierteiliger Querschnitt

z 4

E Unabhangige Trassen- und
% Hoéhenfiihrung (OPNV)
g :

egeag Jeyomn
egeng iPWRRISHOY
S svens sremsiesiey
g

Trassenfuihrung (V) g T
§

ca. 13’5 m ca.7m Offene Bauwei zﬂ:zc;énflé’%g:lf%%lgsf’;/anq— ————— Offene Bauweise
< » +—» Nigderkasss/ ) 45708 P 5% Dijsseldorf
=20 915,043 M, — =
IV: mit erhohter ,
Neigung von 6% ez oAl
— MW L

. . . 0 = |/ = - !

OPNV: Neigung 4% S 4 z\\@_ﬁ
b Caisson
L m o0

» == == Beachte: perspektivische Ausbauplane der U80
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
2. Varianten %

Beispiel: Variante 3b.1 Nord / Siid + vierteiliger Querschnitt

i S 58 S 7

g

sierbar (sehr beengt), ®PNV hinter Danziger Str.

. L Qi B P e &
. ; Sid B : - :
=[] Anbindung IV realisierbar, OPNV hinter Litticher Str. é‘] Anbindung IV realisierbar (sehr beengt), OPNV hinter Danziger Str.
Diisseldorf Nidhe trifft Freiheit
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Variante 3  Ersatzneubau als Tunnel (v, 6,nv) und Neubau Briicke (rad, FuBganger) Nord
ort un i

g 2 0

g = Variante 3a.1 Nord - Sid + zweiteiliger Querschnitt [v vy o] ]

g, é Nord oder

o 3 J R/G

5 Q : ; - : B g

= < Variante 3a.2 Nord / Siid  + einteiliger Querschnitt [@ !

Q 7)) y
5w (W oR{ ]
1= Nord __und /oder____Sud
0 1 ! i
5t L . - . | |
25 i Variante 3b.1 Nord / Stid  + vierteiliger Querschnitt é] —— |
g8 T 5 ©O g
) g E l---------------------_____________________________________________________________________________________________________I ______________

S £ . ) . . |

g IS Variante 3b.2 Nord / Sid + dreiteiliger Querschnitt |

5§ L OO |

| . | e

& Variante 3b.3 Nord / Siid  + zweiteiliger Querschnitt [@ | e

|
Geny i
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Variante 4  Ersatzneubau als Tunnel (v, 6rnv) und Erhalt Bestand (rad, Fusganger) Bestandsachse
Nord und!
£
£ c Variante 4a.1 Nord - Sud + zweiteiliger Querschnitt [V By iv]
g, é Nord  und / oder
2 ?’; RIG
% > Variante 4a.2 Nord / Stid  + einteiliger Querschnitt
B ® (v [oinf v ]
Q3
=
S2 _ Variante 4b.1 Nord / Suid  + vierteiliger Querschnitt
gz g 00O
[ [
5%
e £ . ) . . e,
o I Variante 4b.2 Nord / Sud + dreiteiliger Querschnitt
;v ®O
S . § . : RIG
g Variante 4b.3 Nord / Stid  + zweiteiliger Querschnitt {,{__r‘
2 ;
@ G
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Variante 4 Ersatzneubau als Tunnel (v, 6rnv) und Erhalt Bestand (rad, Fusganger) Bestandsachse
Nord und !
£
: T .
£ c Variante 4a.1 Nord - Siid + zweiteiliger Querschnitt [@ [V  Bevpiv]
g, é Nord und/ 6der
e B Es
= < Variante 4a.2 Nord / Siid  + einteiliger Querschnitt [@
Q wn y
c B © (v [oRNY V]
0 g
§ é E RIG E
g2 i Variante 4b.1 Nord / Sid + vierteiliger Querschnitt éﬂ : ]
o3 3 *OO® |
St c s '
) :c;, Variante 4b.2 Nord / Sid + dreiteiliger Querschnitt '
g o Be®
© ©
.g R/G
£ Variante 4b.3 Nord / Siid  + zweiteiliger Querschnitt D\”_\ =
> Y
&
!
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

2. Varianten

Variante 5 Multifunktionsbriicke

Was verstehen wir unter ,Multifunktionsbriicke"?

auch bekannt als , Living Bridge" (lebendige Bricke)

= Brlckenbauwerk, welches die Nutzungen
Verkehrsinfrastruktur und Wohn- und
Geschaftsbebauung vereint (,Wohnen und Arbeiten
auf der Brucke")

» Spektakuldares Leuchtturmprojekt (wie z.B.
Elbphilarmonie Hamburg)

= Bisher in einigen Stadten im In- und Ausland
vorgestellt und diskutiert (bspw. Duisburg, Hamburg,
Magdeburg, Amsterdam, Paris etc.)
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Entwurf: RKW Architektur+, Visualisierung: formtool, Anton Kolev Quelle: Kolbl-Kruse
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
2. Varianten

Variante 5 Multifunktionsbriicke

a) aktueller Zustand der THB erfordert schnellstmdglichen Neubau eines Verkehrsbauwerkes
b) bei wesentlichen Verzégerungen oder gar Projektabbruch droht dauerhafte Vollsperrung

c) zahlreiche entwurfsabhangige Unwagbarkeiten (bspw. stadtebauliche Machbarkeit und
Akzeptanz), welche erst viel spater im Projekt geklart werden kdénnen.

d) Besonderheit und Komplexitat, keine Erfahrungswerte, hohes Polarisierungspotenzial =>
hohes Risiko fiir wesentliche Terminverschiebungen oder Projektabbruch.

e) Multifunktionsbriicke eignet sich eher als reines Neubauprojekt flr zusatzliche
Stromquerung an anderer Stelle ohne besonderen Termindruck.

f) Als dringend bendtigter Ersatzneubau flr eine abgangige Briicke auf einer zentralen
Verkehrsader ist das Experiment , Multifunktionsbriicke™ hochriskant und daher

ungeeignet.

82 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

Agenda

3. Fazit

4. Weitere Vorgehensweise
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
3. Fazit

Ubersicht der Varianten, welche niher untersucht und bewertet werden "i,\]:l/

Ersatzneubau als Briicke Variante 1.2a Nord + zweiteiliger Querschnitt (Doppelstock)
Variante 1.5 Nord + zweiteiliger Querschnitt
Variante 1.5a Nord / Sud + zweiteiliger Querschnitt (Doppelstock)

Variante 1.6 Nord + dreiteiliger Querschnitt

Ersatzneubau als Bricke und Erhalt Bestand Variante 2.2 Nord - Siid + zweiteiliger Querschnitt

Variante 2.2a Nord - Sid + nur Erhalt der Strombricke

Ersatzneubau als Tunnel und Neubau Briicke Variante 3b.1  Nord / Siid + vierteiliger Querschnitt

Variante 3b.2 Nord / Sid + dreiteiliger Querschnitt

Ersatzneubau als Tunnel und Erhalt Bestand Variante 4b.1 Nord / Sud + vierteiliger Querschnitt

Variante 4b.2 Nord / Sud + dreiteiliger Querschnitt
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke

Agenda

4. Weitere Vorgehensweise

85 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Briucke
4. Weiteres Vorgehen

1. Diskussion der dargestellten Varianten

Infomesse
2. Aufgreifen weiterer Ideen und/oder Varianten
3. Planungs-, Bewertungs- und Prifprozesse
4. Betrachtung/Bewertung Umgang mit THB bis zur
Baufertigstellung
5. Darstellung der Ergebnisse
Dialogforum

6. Diskussion der praferierten LOosung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess

10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf
Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf

» 11.15 Uhr Fachvortrag Untersuchungen der Briicke und Zukunftsvarianten, Peter Sprinke, SchiiBler-Plan

Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Agenda

10.00 Uhr BegriBung durch die Moderation
BegriRung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

10.30 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke und der Beteiligungsprozess

10.40 Uhr Fachlicher Input zum Zustand der Theodor-Heuss-Brlicke, René Eis, Landeshauptstadt Disseldorf
Aspekte des Landschaftsschutzes, René Eis, Landeshauptstadt Diisseldorf
Aspekte des Denkmalschutzes, Svenja Schrickel, Landeshauptstadt Diisseldorf

11.15 Uhr Fachvortrag Untersuchungen der Briicke und Zukunftsvarianten, Peter Sprinke, SchiiBler-Plan

» Ab 12.30 Uhr  Infomesse und Podiumsdiskussion ,Zukunftsstrategie der Theodor-Heuss-Briicke “

14.30 Uhr Ende der Veranstaltung
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Infomesse
Austausch an den Infostanden

 Prasentation der Informationen zur Bricke und zu den
Varianten

« Bis 13.30 Uhr Zeit fur Fragen, Austausch und Ideen

« Fachleute stehen fur Sie zur Verfigung

« Moderationen halten Ihre Hinweise fest
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Infomesse Theodor-Heuss-Brucke
Podiumsdiskussion

Die Podiumsdiskussion beginnt um 13.30 Uhr
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Infomesse Theodor-Heuss-Brucke

Podiumsdiskussion

Jochen Kral

Landeshauptstadt Dulsseldorf
Mobilitatsdezernent

Dezernat fur Mobilitat und Umwelt

René Eis

Landeshauptstadt Disseldorf

Projektleiter

Amt far Bricken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Svenja Schrickel

Landeshauptstadt Dusseldorf

Institutsleiterin

Institut fur Denkmalschutz und Denkmalpflege
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Katharina Metzker
Landeshauptstadt Disseldorf
Amtsleiterin

Amt flr Verkehrsmanagement

Michael Richarz
Vorstand Technik und Betrieb
Rheinbahn AG

Dr. Oliver Marker
Moderation
Zebralog GmbH
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Infomesse Theodor-Heuss-Brucke
Wie geht's weiter?

- Im Nachgang der Infomesse konnen Hinweise auch online
eingereicht werden liber beteiligungTHB@zebralog.de
(bis 02. Juli 2023)
- Dialogforen im Herbst (Bilirger*innen und Politik)

« Newsletter-Anmeldung hier vor Ort
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Infomesse Theodor-Heuss-Brucke

Herzlichen Dank fiir Ihren Besuch!

Bei Fragen und Hinweisen wenden Sie sich gerne an

beteiligungTHB@zebralog.de
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